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I. 출장개요
1. 목� � �적: IRF(International Road Federation) Conference 참석�및�발표, 모빌리티�허브�조사, 

   경관도로�조사
2. 출�장�지: 미국�캘리포니아�로스앤젤레스
3. 출장기간: 2025.12.8.~2025.12.14.
4. 출�장�자

소속 직급 성명 비고
국토인프라공간정보연구본부 선임연구위원 김준기
국토인프라공간정보연구본부 연구위원 박종일

II. 출장일정
일정
(요일)

출발지 도착지 업무수행내용

12월 8일(월) 인천
로스앤젤레스

(미국)

(14:30) 인천 출발 (월)

(08:30) 로스앤젤레스 도착(월)

 - LA 도시교통체계 조사

12월 9일(화)

(09:00~12:00) 모빌리티 허브 현장조사
 - Harbor Gateway Transit Center

(13:00~17:00) IRF Conference 전시회 참석

12월 10일(수)

(09:00~17:00) IRF Conference 참석
 - (09:30~12:00) Network-Level Pavement 

Assessment and Management

 - (13:00~17:00) 1) Future Ready Highways: 

Integrating Smart Mobility with Legacy 

Systems, 2) Intelligent Traffic Management: 

AI-Driven Coordination in Urban Networks

12월 11일(목)
(09:00~17:00) 관광도로 현장조사
 - Pacific Coast Highway(SR1)

12월 12일(금)

(09:00~12:00) IRF Conference 참석 및 발표
(13:00~18:00) 모빌리티 허브 현장조사
 - Torrance Transit Center

12월 13일(토)

-14(일)

로스앤젤레스
(미국)

인천 (10:50) LA 출발(토)

(17:40) 인천 도착(일)
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Ⅲ. 출장�주요�결과
1. IRF 컨퍼런스

1) 전시회 참가(12.9(화), 오후)
 

□ 개요

ㅇ 튀르키예 교통부, 두바이 도로교통청, NEXCO 등 도로 관련 

정부 부처 및 다양한 기업이 참가

ㅇ 각국의 도로정책 현황과 도로 안전, 유지관리, 포장 분야의 

다양한 신기술 전시

ㅇ 특히, 유지관리의 기본이 되는 노면 상태를 측정하는 다양한 

기술과 장비를 통해 최신 기술동향 파악

□ 주요 전시 내용

ㅇ DareeSoft社(미국)는 광학 기반으로 노면 상태를 조사할 수 있

는 Riaas(Road infrastructure Asset Assessment System) 소

개

- 일반 차량에 광학장비만을 부착하여 노면정보 수집 가능

- 노면 영상, 3D 스캐닝 데이터, 평탄성, 소성변형, 균열 정보 

등 다양한 조사 가능

- 포장 상태를 지수화하여 구간별·노선별 상태 비교

- 포장 상태, 구조물 상태, 교통·환경 데이터를 통합하여 도로 

자산의 현재 상태와 열화 추세를 분석

- 시간 경과에 따른 열화 추세 분석 및 성능 저하 예측

- 데이터 수집–분석–의사결정까지 연계하는 소프트웨어 시
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스템 제공

ㅇ Pavemetric社(캐나다)는 고속, 비접촉식으로 노면상태를 조사

할 수 있는 LCMS(Laser Crack Measurement System) 소개

- 차량에 탑재된 레이저(Line Laser)와 고해상도 카메라를 활

용하여 도로 노면을 3D로 정밀 스캔

- 교통 흐름을 방해하지 않고 주행 속도 상태에서 연속 조사 

가능

- 단순 영상(2D) 촬영이 아닌 노면의 높이·깊이 정보를 포함

한 3차원 데이터 취득

- 고정밀 레이저 기반으로 균열(crack), 소성변형(rutting), 요

철(roughness)을 정량적으로 측정 가능

- 외부 조명 조건(그늘, 역광, 야간)에 영향이 적음

ㅇ (시사점) 우리나라는 도로 인프라의 노후화에 따라 크랙, 포

트홀 등 노면 관리의 중요성이 증가하고 있는 여건에서 노면

상태를 빠르고 정확하게 파악하고 자동으로 DB로 구축하는 

기술 도입이 시급한 여건임 

- Riaas는 영상조사, 기존 이력 데이터 등 다양한 입력을 통합

하여 데이터를 제공하고 LCMS는 정밀 조사 장비로 노면 상

태를 고해상도·객관적 데이터로 계측하는 특징

- Riass 광학장치 기반으로 저비용으로 노면 데이터를 구축하

고 다양한 이력 데이터의 결합이 가능한 장점이 있는 반면,

LCMS와 같은 레이져에 기반한 정밀한 진단에는 한계

- LCMS는 2D 영상 기반 시스템 대비 형상 왜곡·조명 영향 

최소화되는 장점이 있으나 국가도로망 전체를 전면 조사하

기에는 비용 및 운영비의 부담이 클 것으로 예상

- 우리나라의 여건을 고려하여 광학 기반 시스템과 레이저 기

반 시스템의 장단점을 비교하고 시범적인 도입 검토 필요
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- 정밀하고 자동화된 노면상태 파악에 기반하여 합리적 유지

보수 우선순위 선정과 의사결정을 통해 한정된 유지관리 예

산의 효율적 집행에 기여할 수 있을 것으로 기대

<IRF 전시회>
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2) 세션 참가(12.10(수), 12.12(금))

□ Network-Level Pavement Assessment and Management

(12.10(수) 오전)

ㅇ (주요 발표 내용) 네트워크 수준(Network-level)에서 도로 포

장 상태를 보다 객관적·정량적·반복 가능하게 평가하고, 이를 

유지관리·투자 의사결정(PMS)에 직접 연계하는 방법 제시

- 전통적인 표면 상태 위주의 평가(PCI, IRI 등)의 한계를 보완

하기 위해 모바일 계측, 3D 계측, 구조 성능(TSD), AI 기반 

분석을 결합한 사례들이 제시되었으며,

- 특히 반복성(repeatability) 확보, 대규모 네트워크 적용 가능

성, 속도·안전·생산성, 구조적 건전성 반영, 행정·예산 프로

세스와의 연계가 핵심 이슈로 논의됨

ㅇ (모바일 계측 기반 교량·도로 포장 상태 평가) 차량 탑재형 

계측 시스템을 활용하여 Rutting, Cracking, IRI 등 포장 상

태를 고속·연속적으로 수집하고, 연도별 변화 추이를 비교·관

리하는 사례 발표

- 네트워크 전 구간을 대상으로 결함 유형별 기준치 설정 →

우선순위화 → 예산 배분으로 연결하는 실제 운영 프로세스

를 설명

- 동일 구간에 대해 연속 연도 데이터를 비교함으로써, 단순 

현황 파악이 아닌 열화 속도 기반 유지관리 계획 수립이 가

능하며,

- 민관협력 사업 구간에서의 성과기반 관리(Pavement Performance

Monitoring)로도 활용 가능

ㅇ (AI 시대 자산관리에서의 반복성 확보) 자산관리에서 Repeatability
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(반복 재현성)가 왜 핵심 신뢰 요소인지, 기술 발전 흐름(수

동조사 → 카메라 → 3D → AI)을 통해 설명

- AI 기반 분석은 정확도를 높이지만, 입력 데이터 품질·환경 

변화에 따라 결과 변동성이 커질 수 있음을 지적

- 고해상도·광원 불변·정밀 보정된 3D 계측 시스템(LCMS 등)

이 반복성 확보의 핵심 대안으로 제시됨

ㅇ (TSD 기반 네트워크 수준 구조 성능 평가) 브라질 국가도로

망을 대상으로 TSD(Traffic Speed Deflectometer)를 활용한 

대규모 구조 성능 조사 사례 소개

- FWD 대비 교통 속도 유지, 안전성 확보, 대량 생산성(일 

200~600km)이 강점으로 제시됨

- 표면 상태가 양호하더라도 구조적으로 취약한 구간을 조기

에 식별하여 과소·과대 보수 방지 가능

- 장기적으로 PMS에 구조 데이터(TSD, GPR)를 통합하여 합

리적 예산 최적화 모델 구축을 목표로 함

ㅇ (교통 자산관리 및 옥외광고물 규제에서 데이터 수집의 역할)

도로 포장 데이터 수집이 자산관리(Pavement Management)

를 넘어, 옥외광고물 관리·규제(ODA) 등 다른 행정 영역과의 

연계 제시

- 모바일 계측 데이터로 자산 현황 파악, 규제 준수, 단속·행정 

지원까지 확장 가능함을 강조

- 데이터 1회 수집, 다목적 활용 관점에서 비용 대비 효과 극

대화 가능

ㅇ (피닉스시의 포장관리 프로세스) 피닉스시의 포장관리 프로

세스를 통해 데이터 수집 → PCI 산정 → PMS 분석 → 예

산·사업계획(5-year PMP)으로 이어지는 전 과정을 설명
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- ARAN 장비를 활용한 2년 주기 전수 조사와 공학적 검토를 

병행하는 운영 체계 소개

- 포장관리 프로세스의 중요한 요소로 조직·의사결정 체계·엔

지니어 검토 프로세스의 중요성이 강조됨

ㅇ (시사점) 네트워크 수준 도로자산 관리를 위해 표면 상태,

구조 성능, 반복성 확보를 동시에 고려한 전략이 필요

- AI·자동화 도입 시 연속성·비교 가능성·제도 신뢰성을 우선 

확보해야 하며, 고속도로·국도 등 간선망부터 단계적 도입이 

현실적

- 도로 데이터는 유지관리 목적에 국한하지 않고, 가능한 안

전·규제·행정 전반으로 확장 활용할 수 있도록 제도 설계가 

필요하며,

- 중앙정부·지자체 모두 PMS 운영 프로세스와 의사결정 구조 

정비가 핵심 선행 과제임

□ Future Ready Highways: Integrating Smart Mobility

with Legacy Systems (12.10(수) 오후)

ㅇ (주요 발표 내용) 공통적으로 기존 인프라를 최대한 활용하면

서(cloud-first, software-based), 실시간 데이터와 AI를 결합해 

도로 운영과 자산관리를 고도화하는 방향을 제시함

- 신규 하드웨어 대규모 구축보다는 기존 교통신호기, 차량,

ITS 설비, 민간·상용차·OEM 차량 데이터, 클라우드·엣지 컴

퓨팅을 결합하여 운영 효율성·안전성·비용 절감을 동시에 달

성한 사례가 중심

- 특히, 공사구간(MOT)·혼잡·사고의 실시간 감지–검증–대응,

신호제어의 클라우드 기반 통합 관리, 차량 센서 데이터를 
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활용한 자산 상태 자동 점검 및 유지관리 업무 연계가 핵심 

키워드로 제시됨 

ㅇ (ClearGuide를 활용한 고속도로 관리체계의 전환) 다양한 교

통·현장 데이터를 통합하여 고속도로 운영을 실시간·성과기

반으로 관리하는 플랫폼 적용 사례 발표

- 프로브 데이터, 신호, 기상, 영상, 대시캠 이미지 등을 통합

하여 병목, 사고, 공사구간, 이상 패턴을 실시간 탐지

- 공사구간에서 Performance-based MOT를 적용하여 우회로 

설정, 차로 통제, 신호 조정 효과를 즉시 검증

- Before/After 비교 분석을 통해 운영 조치의 효과를 정량적

으로 평가하고 이해관계자 대응에 활용

- AI 기반 대시캠 영상 분석을 통해 현장 출동 없이 공사·사

고 상황을 원격 검증

o (클라우드 기반 교통신호 관리) 기존 교통신호 인프라를 클라우드 

기반으로 전환하여 도시 단위 신호 운영과 우선제어 구현 발표

- 교차로별 장비 중심의 엣지 컴퓨팅 방식이 아닌 클라우드 기반 

신호 관리 구조 제시

- 긴급차량(EVP), 대중교통(TSP), 보행자·자전거·자율주행 대응을 

소프트웨어만으로 구현

- 다기관·다차로·다교차로 연계 신호 우선 및 코리도 단위 운영 가능

- 신규 장비 설치 최소화로 설치비·유지관리비 절감, 단기간(약 

12주) 내 도입 가능

o (미국 캘리포니아주 Coachella Valley 스마트 지역 구축 프로그램)

다수 지자체와 기관이 참여하는 광역 단위 스마트 교통·ITS 통합 

운영 프로그램 구축 사례를 발표

- 개방형 아키텍처와 API 기반 연계를 통해 다양한 ITS·C-V2X·
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영상·신호 시스템을 통합

- RTMC(Regional Transportation Management Center)와 다수 

TOC(Traffic Operation Center)를 연계한 지역 단위 교통 운영 

체계 구축

- 대형 이벤트, 관광 수요 등 지역 특성을 반영한 실증 중심 단

계적 확산 전략 적용

- 데이터 소유권을 공공에 귀속하고, 민관 협력(P3) 구조를 통해 

지속 가능성 확보

o (IMAGINE NEXT: 지능형 미래 구현) 차량 센서 데이터를 활용하여

도로자산 상태 점검과 유지관리 업무를 자동화한 실증 사례 소개

- 상용·OEM 차량에 탑재된 카메라·LiDAR 센서를 활용해 포트

홀, 노면상태, 가드레일, 표지판 등 자산 상태 자동 탐지

- AI 분석 결과를 유지관리 작업지시(work order) 시스템과 직

접 연계하여 현장 업무 효율화

- 수작업 점검 감소, 작업자 안전성 향상, 연간 수백만 달러 규모 

비용 절감 효과 확인

- 민관·학계 협력을 통해 기술 신뢰성, 운영 프로세스, 확장 가능

성을 검증

o (시사점) 신규 장비 중심 ITS 구축에서 데이터·소프트웨어 중심 

운영으로의 전환 필요

- 도로 운영·공사관리·자산관리를 각각 분절적으로 보지 말고 통

합 운영 플랫폼 관점에서 접근할 필요가 있으며,

- 지자체·경찰·소방·국토관리청 등 여러 기관의 데이터 공유와 

역할 분담 구조를 명확화할 필요가 있음

- 또한, 차량 데이터·신호 데이터·공사 데이터의 결합을 통해 사

후 대응 중심 관리에서 사전 예방형 관리로 전환을 모색
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□ Intelligent Traffic Management: AI-Driven

Coordination in Urban Networks (12.10(수) 오후)

ㅇ (주요 발표 내용) AI 기반 분석·예측·권고, 운영자

(human-in-the-loop) 의사결정을 결합한 현실적 도시 교통관

리 모델을 제시

- 다종 데이터(Floating Vehicle Data, 센서, 영상, 이벤트 정

보)의 통합·프라이버시 보호 활용, 교차로 단위가 아닌 도시 

네트워크 단위 조정(coordination), 거버넌스·안전·책임 구조 

확보의 중요성을 강조

ㅇ (FVD를 통한 개인정보 보호 기반 교통 흐름) 부유차량데이터

(Floating Vehicle Data: FVD)를 익명화·집계 기반으로 처리

하며, 도시 네트워크 수준의 혼잡·병목·이상 패턴을 분석

- 데이터 활용과 개인정보 보호 간의 관계를 기술적·운영적 설

계로 해결하려는 사례 제시

- 개별 차량의 추적이 아닌 링크·구간 단위 통계 분석을 통해 

정책·운영 활용 가능

- AI 기반 교통관리에서 프라이버시 설계는 제도 신뢰의 핵심 

요건임을 강조

ㅇ (지능화 교차로: 안전하고 효율적인 교통시스템을 위한 다중 

센서 융합 접근) 단일 센서 또는 단일 AI 모델에 의존한 교

차로 자동화의 위험성을 지적하고, 레이더·카메라·신호 데이

터·FVD의 융합 필요성을 강조

- 교통 안전은 AI 정확도보다 신뢰성·검증·반복성이 우선되어

야 함을 문제 제기

- 안전 필수 영역(safety-critical)에서는 완전 자동화보다 인간 

검증이 전제된 시스템이 필요
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ㅇ (스마트 모빌리티와 안전을 위한 도시 ITS 구축) 뉴욕시 등 

대도시 사례를 통해 도시 교통관리센터(TMC)를 중심으로 한 

통합 운영 모델을 설명

- 교통, 경찰, 응급, 공사, 이벤트 관리 등 다양한 기관의 데이

터와 역할을 하나의 운영 체계로 묶는 구조를 강조

- ITS·AI 기술은 의사결정을 보조하는 수단이며, 최종 판단과 

책임은 운영 조직에 귀속됨을 명확히 제시

- 중요한 요소로 운영 권한의 명확화, 기관 간 협력 체계, 상

시 운영 가능한 조직·예산·인력 구조를 핵심적인 성공요인으

로 제시

- 스마트 모빌리티와 안전 성과는 단일 기술 사업의 성과가 

아닌 지속적 운영과 조정의 결과임을 제시

ㅇ (AI 기반 도시 교통관리 애플리케이션) 실시간 데이터 수집 

→ AI 분석 → 권고 중심 의사결정(human-in-the-loop) → 제

한적 자동 제어로 이어지는 구조 제시

- 중앙 시스템 장애 시에도 안전을 보장하는 fallback·safe

mode·운영자 승인 체계를 설계

- AI는 신호 변경을 결정하지 않고 권고·시뮬레이션·사전 검증 

역할을 수행하며, 도시 전체 확산 전 파일럿–확장 단계 로

드맵을 제시

ㅇ (시사점) AI 기반 도시 교통관리는 기술 도입 사업이 아니라 

운영체계 개편 사업으로 접근할 필요가 있음

- 국내 적용 시 교차로 단위 스마트화보다 도시 네트워크 단

위 조정 전략을 고려할 필요가 있으며,

- 개인정보 보호·책임 소재·운영 권한을 사전에 제도화할 필요

가 있음 
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□ Innovative Approach to Road Safety: Infrastructure,

Connectivity, and Evaluation Strategies

(12.12(금) 오전)

ㅇ (주요 발표 내용) 데이터 기반 도로안전 정책 수립, 철도건널

목 안전 분석, 연결형(V2X) 기술을 활용한 취약 도로이용자 

보호, 인프라 안전성 평가 및 기준(MASH) 검증, 등을 주제

로 발표들이 이루어짐

ㅇ (데이터 기반 선제적 도로안전 정책 접근: 출장자 발표) 교통

사고 대응이 사후적 조치에 머무르는 한계를 지적하고, 데이

터 분석을 통한 선제적 도로안전 정책 수립 필요성 제시

- 교통사고 자료, 차량 운행 데이터(DTG), 공간·인구 통계 자

료를 결합하여 서울 전역을 100m×100m 격자로 분석하고,

고위험 지역을 식별함

- PCA, DBSCAN 및 구조방정식모형(SEM)을 활용해 토지이

용, 노출, 인프라, 인구 특성과 위험운전 행태 간의 인과관계

를 분석함

- 고위험 지역(청량리·왕십리·동대문 일대)을 대상으로 현장조

사를 수행하고, 지역 맞춤형 안전 개선 대안을 도출함

ㅇ (기계 데이터 분석과 전통적 방법을 결합한 철도–도로 건널

목 안전 통합 분석) 철도–도로 건널목(Highway-Rail Grade

Crossing)을 대상으로 사고 자료, 영상 기반 기계 데이터, 교

통 시뮬레이션을 통합한 안전 분석 방법을 발표

- 미국연방철도청(Federal Railroad Administration) 및 주 교

통국의 장기간 사고 자료와 도로안전메뉴얼(Highway Safety

Manual) 기반 예측 결과를 비교하여, 전통적 사고 분석의 
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한계를 설명함

- CCTV 영상 데이터를 활용해 충돌까지시간(Time To

Collision: TC), 점유이후시간(Post-Enroachment Time: PET)

등 근접사고 지표를 산출하고, 객체 인식·궤적 분석 기법을 

적용함

- 도시교통 시뮬레이션 툴을 통해 열차 접근 여부에 따른 교

통흐름과 위험도 변화를 비교·분석함.

ㅇ (취약 도로이용자 안전 강화) 연결형 차량(V2X) 환경에서 취약 

도로이용자 보호를 위한 보안·인증 기반 기술의 중요성을 강조함

- Direct V2X(PC5)와 Network V2X 환경 간 보안·상호운용성 

격차를 지적하며 표준 기반 보안 모델의 필요성 제시

- 모바일 앱 및 SDK(Software Development Kit)를 통해 보행

자, 공사구간, 응급차량 등 위험 정보를 실시간으로 공유하

는 사례를 소개

- 센서(LiDAR, 카메라) 기반 SDSM(Sensor Data Sharing

Message) 활용한 교차로 단위 취약 이용자 경고 기능을 시

각적으로 제시

ㅇ (시사점) 도로 안전은 사고 통계에 기반한 사후 관리에서 벗어

나, 데이터 기반 위험 예측, 실물 시험을 병행하는 방향으로 

확장

- 데이터 분석을 통한 선제적 위험 지역 식별, 철도건널목·보

행자 시설 등 저빈도·고위험 시설물에 대한 정밀 평가, V2X

안전 서비스 도입 시 보안·표준·운영 체계 선행 구축 및 충

돌 안전성 관점의 교통시설 설계 기준의 재검토 필요
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2. 모빌리티 허브 현장조사 

1) Harbor Gateway Transit Center 조사(12.9(화), 오전)

ㅇ (위치) LA 남부, I-110(Harbor Freeway)과 I-405 인접 (731 W

182nd St, Gardena)

<Harbor Gateway Transit Center 위치도>
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<모빌리티 센터> <정보안내판(노선도)>

<차량 진출입로> <차량 승하차 지점>

<버스 승강장> <버스 승강장>

<Harbor Gateway Transit Center>
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ㅇ (환승체계) LA Metro J Line(구 Silver Line) 등 광역·간선급 

버스의 집·분산 거점으로 버스–버스 환승 특화형 시설

- 환승 동선이 단순하고, 동일 레벨에서 승·하차가 이루어져 

환승 저항 최소화

- 체류보다는 신속한 환승과 통과 기능이 우선되는 운영 성격

ㅇ (시설) 중앙의 섬 형태의 플랫폼으로 구성되어 있으며 상업·

편의시설은 최소 수준으로 배치

ㅇ (특징) 고속도로 IC와 직접 연계되어 자동차 접근이 최적화된 

입지 조건

- Park & Ride 이용 제고를 목적으로 설계하여 고속도로와 환

승센터 간 연결성이 매우 우수

- 반면, 도보 및 PM을 통한 연계성은 제한적

ㅇ (시사점) 대중교통수단간 환승센터가 아닌 승용차-버스, 버스-

버스 환승 편의성을 극대화하여 대중교통 분담률 제고에 기여

- 특히, 광역통행에서 대중교통 분담률 제고 목적

- 도로 접근성과 환승 효율을 극대화한 환승센터 모델

2) Torrance Transit Center 조사(12.12(금), 오후)

ㅇ (위치) LA 남부, Torrance 지역 중심부(485 Crenshaw Blvd,

Torrance, CA 90503)
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<Torrance Transit Center 위치도>

ㅇ (환승체계) Torrance Transit 노선을 중심으로 LA Metro, 인

접 도시 노선이 연계되는 지역 거점형 환승센터

- 생활권 통근·통학·일상 이동 중심의 환승 기능 수행

- 버스–버스 간 환승이 주 기능

ㅇ (시설) 중앙의 섬 형태의 플랫폼으로 구성되어 있으며 상업·

편의시설은 최소 수준으로 배치

- 주차장은 중소 규모로, Park & Ride보다는 보행·PM 등 근

거리 접근 비중이 상대적으로 큼

ㅇ (특징) 지역 내 간선도로변에 위치하여 버스의 진·출입 동선이

교차로 및 시가지 도로와 자연스럽게 연결

ㅇ (시사점) Torrance Transit Center는 Harbor Gateway Transit

Center와는 달리 도시 생활권의 환승 거점으로 버스-버스 간 
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환승 편의성 제고를 목적으로 운영 중

- 환승센터에서 목적으로 하는 환승 기능에 부합하도록 환승 

대상 수단과 시설 규모를 설정할 필요

- 특히 주변 가로망과 환승센터 목적에 맞게 적정 입지를 고

려하여 환승 편의성 및 접근성 제고 필요

<모빌리티 센터> <정보안내판>

<버스 승강장> <매표기>

<자전거 보관시설> <운행 버스>
<Torrance Transit Center>
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3. 관광도로 현장조사 (12.11(목))

□ 개요

ㅇ (대상) California State Route 1(Pacific Coast Highway)

ㅇ (조사구간) Long Beach ~ Santa Monica ~ Malibu ~ Oxnard

ㅇ (일반현황) 태평양 연안을 따라 건설된 대표적인 경관도로로 

간선도로이지만 이동성보다는 경관, 관광 통행처리 중심

- 왕복 4차로로 운영중이며, 현재 Santa Monica~Malibu 구간은 

대규모 유지보수가 시행중임

- 주간선도로로 속도는 50마일/시로 제한

- 신호교차로 주변으로 상업 시설 다수 운영

- 다수의 Beach에 직접적으로 연결되는 노상 주차장 및 대규모 

노외 주차장이 건설되어 있어 접근성 제고

- 다수의 View Point에 주차장을 운영하여 관광자원과 연계

□ 시사점

ㅇ 경관이 우수한 지역의 도로를 단순 이동 및 경관만이 아니라 

지역에 체류할 수 있도록 시설과 인프라 정비 필요

- 규모있는 상업시설 및 관광지 조성으로 휴게 및 관광 기능을 제

공하고 체류 유도

- View-point와 직접 연계할 수 있는 충분한 주차시설 확보

- 보행 및 PM 이용자 증대를 위한 이동편의 및 안전 시설 확충 

및 저속 구간 운영으로 안전성 제고 필요
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<경관 우수 지점> <대형 노외주차장>

<노상 주차장> <자전거도로 및 유턴방지 시설>
<관광도로 현장조사>

4. 로스앤젤레스 도시교통체계(PM) 조사(12.8(월))

ㅇ LA는 공유 PM(Personal Mobility) 관련 규제가 명확하고 도

시 내 교통수단으로 활발하게 이용되고 있음

- 도로 우측에 전용 주행공간을 배정하고 있고 도색 등으로 명확하

게 표기하고 있음

- 차량 우회전 시 상충을 고려하여 안전시설 등을 배치하여 교차로 

이전에서 체계적으로 분리

- 버스 정류장, 공원 등 라스트 마일 수요가 높은 곳에서는 전용 주

차공간을 제공하여 이용자 편의성을 제고
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