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I. 출장개요
1. 출 장 지 : 프랑스 파리 
2. 출장기간 : 2020. 02. 04 ~ 2020. 02. 09 (4박 6일)
3. 출 장 자 : 

소속 직급 성명
국토연구원 연구위원 고용석, 김종학

4. 출장 목적
□ PIARC(세계도로대회) TC A.2 한국위원자격으로 분과회의 참석

II. 출장일정
월 일
(요일) 출발지 도착지 업무수행내용 접촉인물

(직책포함)

2월4일(화) 인천 파리
▮ (09:50) 인천 출발

▮ (14:30) 파리 도착

2월5일(수) 파리

▮ 파리 환승체계 조사(10:00-12:00)

­광역철도와 버스 환승

▮ PIARC 전체회의 참석 (14:00-18:00)

­ PIARC 본부 금번 회기 운영방향 설명

­ PIARC 본부 세부운영방안 발표

2월6일(목) 파리

▮ TC A.2 미팅 참석 (10:00-18:00)

­ 참여자 소개 및 분과운영방향 발표

­ 지난분과 각국 기여도 구두발표 등

2월7일(금) 파리

▮ TC A.2 미팅 참석 (10:00-18:00)

­ 분과위원장 선임 및 역할 분담방안 논의

­ 한국역할 논의 등

2월8일(토) 파리
▮ (오전) 파리 주택가 공원개발 지구 답사

▮ (22:00) 파리 공항 출발

2월9일(일) 인천 ▮ (15:35) 인천공항 도착
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III. 수행사항
1. 전체회의 참석

1) 개요

□ 논의주제: 첫날 회의는 각 분과 소개와 멤버 소개 및 PIARC 본부에서 이번회기 

운영방향과 세부내용에 대해 설명함

□ 일시 및 장소: 2020. 2. 5. 14:00~18:00 / 규슈타브 에펠 대학 Conference room

□ 위원회 구성: 금번 회기는 4개의 전략주제별로 4-5개의 기술분과 와 Terminology, 

Road statistics 위원회, 주제별 1-2개의 TF로 구성 

<회의장소>
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<PIARC 20-23 위원회 구성>
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2) 회의내용

<세션 1: TC 전체일정>

• 주요내용 : 20-22 년도별 주요일정에 대해 발표함

Ÿ 20년 상반기는 TC 첫 미팅을 하며 각 TC 주제와 멤버들의 역할 분담과 를 

결정하고 22년 동계올리픽 논문 공모 시작

Ÿ 하반기 두 번째 TC 미팅 개최 예정

Ÿ 21년 에는 3,4 번째 미팅을 개최하고 특별프로젝트 시작

Ÿ 22년은 캘거리 동계도로 Congress를 개최하고 TC 결과물 도출
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<세션 2: PIARC 소통회의>

• 주요내용 : SCW(세미나, 컨퍼런스, 워크샵)

Ÿ PIARC는 SCW(세미나, 컨퍼런스, 워크샵)을 통해 저개발국가와 선진국간의 원활한 

지식교류와 협력을 도로하려고 함

Ÿ 저개발 국가에서 세미나를 할 경우 8천유로를 지원한다고 하며 각 기술분과별로 

세미나 개최를 요구함

 

<세션 3: 용어사전>

• 주요내용 : Robin sebile(Dep secretary  General)은 PIARC 용어사전에 

발표함

Ÿ 이 사전은 On line dictionary이며 영어, 프랑스, 스페인어로 되어 있으며 중국어 

20%, 일어 8% 한국어는 1%에 불과

Ÿ 각 분과별 위원들이 자기분과에 대한 용어를 자국어로 할수록 이 비율은 올라간다고 

함
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<세션 4: PIARC 홈페이지소개>

• 주요내용 : PIARC의 Alain Charles는 PIARC 홈페이지의 내용구성과 

workspace에서의 자료공유 방법에 대해 설명함

Ÿ 현재 16개 정도의 내용으로 구성되어 있으며 TC별 workspace를 운영을 통해 멤버 

간 자료공유를 활성화 하고 있다고 설명함

 

2. TC1.2 회의참석

1) 개요

□ 논의주제: TC1.2의 주제에 대한 설명과 각국 회원들의 기여할 분야, 세부분과 정의, 

차기 회의일정 논의 등

□ 일시 및 장소: 2020. 2. 6-7. 09:00~18:00 / 규슈타브 에펠 대학 Conference room

□ 세부주제: TC1.2는 3개의 세부분과가 있으며 그 주제는 다음과 같고 이 주제에 

대한 이해와 공감을 갖기 위해 주로 논의함
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<TC1.2 3개 세부주제>

2.1.1
Transport modelling and forecasting for preparing econometric analyses

2.1.2
 Implementation of sustainable mobility plans
2.1.3
Economic and social contribution of road transport system
1.Identify, investigate and document:

□ 참가자: TC1.2 위원회는 17개국에서 19명이 참석하였으며 동남아시아에서는 처음

으로 말레이시아가 참석함

<참가자>

<TC1.2 회의장>
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2) 회의내용

<TC1.2 세부토의 주제>

주제 내용

2.1.1
Transport modelling 
and forecasting for 
preparing 
econometric analyses

1 Technological innovation in road planning, transport modelling and 
traffic forecasting
2 Accessibility and quality of the data for econometric analyses and 
transport modelling, in particular of the freight transport data and 
the multimodal road/rail analysis
3 nnovative techniques of approach to the movements of people and 
goods based on big data

2.1.2
 Implementation of 
sustainable mobility 
plans

1.Identify good practices in transport planning, sustainability and 
multimodality, in particular within the new concept “Mobility as a 
Service”.
2.Analysis of taking into account women and other vulnerable users 
when planning and designing road infrastructure.
3.Proposal to face increased pressure due to population growth, 
increased urbanization and global trade. Pay special attention to the 
economic impact of the increase of e-commerce on the transport of 
goods.
4.Evaluation of the economic aspects of the emerging transport 
technologies (autonomous vehicles, automated and connected driving 
or hyperloop) in road transport system.

2.1.3
Economic and social 
contribution of road 
transport system
1.Identify, investigate 
and document:

1.Identify, investigate and document:
  1.Identify employment opportunities through road construction and 
road transport, taking into account the promoting of equity.
2.Take in account the work and findings of the Special Project on 
“Capturing the contributions of road transportation
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<세션 1: TC1.2 토의내용>

• 주제별토의: 3개 주제에 대해 단어 하나 하나에 대한 정의와 각국의 사

례에 대해 논의함

Ÿ 대부분의 참가자들이 경제학 분야로 교통계획에 대한 이해와 분석방법에 대한 

전문지식은 다소부족

Ÿ 미국은 FHWA. 독일은 PTV 기업에서 참석하였고 각국마다 처한 상황들이 달라 

다양한 사례가 모일 것으로 보여짐

Ÿ 결과보고서 작성을 위한 스케쥴과 세부그룹 내용을 논의하였고 참가분야에 대한 

위원들 설문조사 내용으로 회의주제와 연관시킴

Ÿ 독일 PTV 사에서 통행신뢰성에 대한 ppt 자료를 발표하고 토론

• 한국의 역할: 한국은 2.1.1의 빅데이터를 활용한 도로성과평가 및 교통

모델링에서의 활용방안에 대해 한국사례를 조사하고 발표하는 것으로 

역할 분담을 받음
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<세션 2: TC1.2 토의내용>

• 회원간 소통: 한달에 한번씩 웹비나를 하던지, 온라인 소통을 하는 방

법을 제안

Ÿ 뉴스레터를 주기적으로 보내서 각자의 진행상황을 공유하기로 함

• 세부분과 및 역할분담: 미국과 독일 등이 세부분과위원장을 맡기로 하

고 스페인어 담당은 아르헨티나, 영어 담당은 영국이 하기로 함

Ÿ 또한, 파트너쉽 담당은 튀지니아, 코퍼레이션 담당은 말레이시아 위원이 담당

• 차기회의 일정: 미차기회의는 이탈리아 로마에서 11월달에 2박3일 일

정으로 개최하기로 함
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<회의 휴식시간 및 단체사진>

 

3. 환승체계 및 공원개발 조사
1) 철도와 버스 환승

□ 파리 철도망

◦ 파리 SNCF에서 도시 철도맵을 받으면 다양한 철도노선에 무었을 타
야할지 혼돈스러울 수 있음 ※ 메트로(M), 광역철도(RER A, RER B), T(도시간 기차)

◦ 서울 도시철도는 수자로 되어 있어 알기 쉽지만 파리는 도시철도와 
광역철도 노선이 거미줄처럼 연결되어 있고 동일 노선이라도 정차역
과 비정차역이 구분되고 종착역도 달라 방문자가 처음 이용하기에는 
다소 어려움이 있음
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◦ 하지만, 택시 등의 요금이 높고 원하는 시간에 공항 등에 도착하기 
위해서는 철도이용은 선택이 아닌 필수임

◦ 아래 그림 좌측상단의 철도구분 범례 왼쪽 그림은 파리시내와 강을 
형상화한 로고로 파리도시철도 전체를 상징한다고 볼 수 있음

<파리 도시철도망과 정차역 표시등>

 
자료: http://metromap.fr/

□ RER역 버스 환승체계

◦ 출장자가 조사한 RER B 노선의 버스 환승체계는 승용차, 택시 , 트
럭 등의 통과 교통량에 방해없이 전철에서 버스로 환승할 수 있는 시
스템이였음

◦ 전철 출입구에 버스정류장이 있으며 전철역 입구의 도로는 유턴만 가
능한 구조로 버스만 진입진출 할 수 있는 체계였음

◦ 승용차 이용자들은 진출입구 옆의 주차장을 이용할 수 있으나 규모는 
크지 않았음
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◦ 역별로 환승체계는 단일형태는 아니였으며 환승이 많은 역은 터미널
형으로 여러대의 버스가 버스터미널처럼 정차할 수 있는  형태도 있
었고 유턴도로에 2대 정도의 버스가 정차할 수 있는 곳도 있었음

<파리 RER B Torcy 역 환승체계(터미널형)>

◦ 철도역에서 버스로 환승할 경우 역앞 도로에 승용차, 택시, 버스 등이 
혼재되어 있어 길을 횡단하거나 버스정류장에 접근하기 어려운 우리
와 달리 도로에 버스만 접근할 수 있게 도로구조를 만들고 운영하는 
것도 인상적 이였음

◦ 택시를 이용할 승객과 버스를 이용할 승객을 구분해 이질적 교통류간
의 혼란을 사전에 차단하고 있었음
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<파리 RER B Noisiel 역 환승체계(정류장형)>

□ 교통약자 배려한 주차체계

◦ 도로변 주차장에 장애인 주차일 경우 휠체어로 보행로까지 접근할 수 
있게 낮은 경사로를 만들어 교통약자의 이동성을 확보하고 있었음

◦ 차로를 구성할 때 처음부터 가로변 주차공간을 만들어 보행과 차량이
동이 겹치지 않고 불법가로주차를 방지하는 노력을 하고 있었음
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<교통약자 배려한 주차체계>

□ 주택가 공원개발 사례조사

◦ 파리 RER B Torcy 역 앞에는 Lognes 인공호수가 있으며 이 호수
주변을 공원으로 개발하면서 저밀도의 주택가 계획도 수립함

◦ 주택가에서 역으로는 도보로 이동할 수 있게 Lognes를 가로 지르는 
도보전용 다리를 설치하여 전철 접근성을 제고함

◦ Torcy 역은 인공호수, 쇼핑센터, 버스환승정거장이 도보권에 위치한 
공간구조를 가지고 있었음

◦ 자동차와 보행자를 물리적으로 분리하고 도보의 접근성을 우선시하는 
주택가 이동망 체계를 가지고 있었음
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<주택가 공원:  Lognes 호수 공원>
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4. 출장 총평

◦ 개도국과 아프라카 참여자 들의 의사개진이 활발 하였고 각 국이 처
한 도로분야 이슈들이 차이가 있어 의견조율이 필요했음

◦ 도로투자 한계에 따른 새로운 성과평가 방법론을 찾고자 하고 있으나 
용이하지 않을 것으로 사료됨

◦ 빅데이터나 4차혁명 기술을 이용한 영향분석을 시도하려 하고 있음
◦ 피아크와 각 분과위원장 들이 개도국 지원을 위한 세미나와 워크샵 

등에 중점을 두고 있어 개도국 진출을 위한 세계기구와 선진국의 전
략을 엿볼 수 있었음

◦ 이전 사이클과 달리 참여자들의 형평성 있는 역할 분담과 협업을 강
조하고 있어 세계 도로전문가들과의 원활한 협력이 가능할 것으로 사
료됨


