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I. 출장개요

1. 출 장 지 : 모로코 라바트

2. 출장기간 : 2017. 11. 6 ~ 2017. 11. 12 (5박 7일 기내 1박)

3. 출 장 자 : 

소속 직급 성명 비고

국토연구원 연구위원 김종학

4. 출장 목적

□ `16-`19회기 PIARC(세계도로협회) 제2회 기술분과 위원회(ST A.2) Meeting 

참석 및 분과 주제 발표 및 논의

□ 해외 도로투자 정책현황 파악

5. 회의개요

□ 일시 : 17.11.8 - 11.9 

□ 장소: 모로코, 라바트, C'est Centre d'accueil et de conferences

◦ 회의장은 모로코 교통부 컨퍼런스 장소에서 개최되었고 외부인의 출입이 통제된 

장소로 관료주의적 색체가 짙은 고풍스러운 건물 이였음
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ㅇ 회의일정은 참석자 소개와 소통 및 협력 방안에 대해 논의하

고 분과별 발표를 하는 순서로 진행됨

<회의장소 안내판> <회의장 토의>

□ 참석자: 11개국 12명 (한국 포함) 

한국이외 참석국가 성명
United Kingdom FRED AMONIA (의장)
SENEGAL DECRAENE MARIEME NDOYE 
GERMANY WALTHER CHRISTOPH
ITALY PASQUALI FABIO
UNITED STATES LUSKIN DAVID 
Czech Republic LAZOR Michal 
MOROCCO AIYAD El HASSAN
NORWAY KJERKREIT ANNE
CHINA SHI LIANGQING
CHINA YUNG CHAO
JAPAN SEKIYA HIROTAKA

<회의장소 입구>
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II. 출장일정

월 일
(요일) 출발지 도착지 업무수행내용 접촉인물

11/6(월)
인천

(월)
파리(월) 

▮ 출발(인천) 및 경유지 도착(파리) 및 

   환승대기

11/7(화)

파리(화) 카사블랑카
▮ 경유지 출발(파리) 및 카사블랑카 도착 

(모로코)
카사블랑카

(화)
라바트 ▮카사블랑카-라밧 이동

11/8(수) 라바트

▮PIARC 기술분과위원회(ST A.2) 참석

▮기술분과위원회 세부분과별 진행사항 

논의

▮분과별 주제발표 및 토의(1)

Fred 

Amonya

(의장), 

Christoph 

Wa l t he r , 

F a b i o 

Pasqua l i , 

D a v i d 

Luskin 등

(위원)

11/9(목) 라바트

▮PIARC 기술분과위원회(ST A.2) 참석

▮한국 주제발표

▮분과별 주제발표 및 토의(2)

상동

11/10(금)

라바트 카사블랑카 ▮라바트-카사블랑카 이동

카사블랑카 파리 ▮카사블랑카-파리 및 환승대기

11/11(토) 파리 ▮ 출발(파리)

11/12(일) 인천(일) ▮인천공항 도착
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III. 수행사항

1. A.2.1.1 Journey Time and Travel Reliability

□ 논의주제: Travel Reliability (통행의 신뢰성)

□ 일시: 11/8 오전, 오후

□ 주요논의 내용

◦ What is the existing model?

◦ What is inspiring further work on the model?

□ 참석자: 상기내용과 동일

□ 주요내용

◦ 미국의 HERS와 일본의 신뢰성 평가 방법 등에 대해 발표하고 토의함
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Davis Lusk(미국): HERS (도로사업 경제성 평가제도): 

• 미국 HERS(Highway Economic Requirements System)은 한국 예비타당

성 제도와 유사한 제도로 연방, 주정부 도로 프로젝트 수행에 요구되

는 경제성 등의 평가방법을 기술하고 있음

• 발표자는 HERS 제도개요와 본 분과 주제와 연관되는 시간가치 산정

에 사용하는 임금율법 가정과 전제, 신뢰성 산정방법에 대해 발표함

• 중간소득 계층의 연평균 소득을 근무일과 주간근무시간 40시간으로 

나누어 2016년 기준 미국의 시간가치는 14.20달러라고 함

• 또한, HERS는 이용자 입장의 주요 타겟을 혼잡완화, 포장상태, 최소 

경제성 등으로 설정하고 있다고 함

• 신뢰성 비율은 신뢰성 시간 가치를 통행시간 가치로 나누어 산정하고 

있다고 함
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HIROTAKA SEKIYA (일본): 신뢰성 평가 프로젝트 사례 발표

• 발표자는 정책결정자들이 통행자가 평균통행시간을 중요하게 여기는 

것이 아니라 어느 정도의 지체를 받아들일 수 있는가를 판단하는 것

이다 라고 주장함

• 발표자는 오전 피크시간의 통행시간 확률밀도함수(PDF) 그림으로 허

용가능한 통행시간 편차를 파악하는 것이 중요하다고 주장함

• 통행시간의 확률밀도함수로 평균과 표준편차의 사업전후차이로 통행

시간의 신뢰성을 설명함

• 통행시간이 일정하다면 평균과 표준편차차이가 적은 확률밀도함수가 

나타나고 시간편차가 크면 평균이 낮고 편차가 큰 확률밀도함수를 나

타내게 된다는 논리임
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2. A.2.1.2 Project evaluation methods

□ 논의주제: Employment Effects of Road Investment

□ 일시: 11/9 오전, 오후

□ 주요논의 내용

◦  Why was the project motivation?

◦  What is the framework of analysis?

◦  What are the results?

□ 참석자: 동일

□ 주요내용

◦ 스웨덴, 중국, 노르웨이 사례 등을 발표하고 토론함
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중국(YUNG CHAO): Longrui 고속도로 사업효과 소개

• 중국은 Longrui 고속도로 사업 후 지방 지역의 고용효과와 교육기회

가 증가한 내용을 발표함

• 낙후지역 개발로 인한 관광객 증가 등의 효과가 있었다고 발표함

• 발표 후 토론 과정 고속도로 사업과 병행하여 이루어진 지역발전 사

업들에 대한 토론이 있었음

• 특히, 여성의 일자리가 증가한 이유에 대한 질의에서는 전업주부들에 

대한 교육으로 상업분야 진출이 증가했다고 함

스웨덴: STA(Swedish Transportation Administration)의 고용효과

• 스웨덴의 STA는 2017.8월에 2018-2026까지 620억 유로규모의 교통투

자 계획을 발표하면서 고용효과를 계획내용에 넣었다고 발표함

• 교통투자의 고용효과는 건설에 인한 직접고용효과와 사업 후 발생하

는 간접효과로 나누어 지며 이 둘을 별개로 예측하여 계획내용에 담

았다고 하였음

• 재정의 도로투자에 따른 고용효과 건설에 따른 일시적 고용효과와 그

에 따른 승수효과는 신중하게 예측되어야 한다고 주장함

• 특히, 투자재원의 타 분야 투자로 인한 고용효과와 비교하는 것은 여

러 가지 인과관계를 분석해야하는 어려움이 있음

• 스웨덴 교통청은 18-19년 도로투자로 인한 직접고용효과는 8100명으

로 예측하고 있으며 단기적 총 고용효과는 10800-38900으로 예측하고 

있음

• 동기간 철도투자로 인한 직접고용효과는 28900명으로 예측, 단기 총 

고용효과는 38500-67300으로 예측하고 있음
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3. A.2.1.2 Project evaluation methods

□ 논의주제: Evaluating Road Investment

□ 일시: 11/9 오전, 오후

□ 주요논의 내용

◦ Why was the project motivation?

◦ What is the approach - framework and tools?

◦ What are the specific challenges encountered?

◦ What are the observable innovations in the approach?

□ 참석자: 동일

□ 주요내용

◦ 한국, 모로코 사례 등을 발표 및 토론
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Kim Jonghak (한국): 도로투자 추이와 고속도로 신뢰성

• 한국은 최근 SOC 투자 감소추세를 언급하면서 도로투자 논리개발의 

중요성을 주장함

• 한국의 고속도로 발전과정을 7*9 고속도로 계획을 사례로 발표함

• 18년 도로투자예산의 6조에서 4조원 대로 급감함을 언급함

• 공간이용 패턴을 거주와 통행으로 구분하여 살펴보고 장래 이동수요

는 지속적으로 증가할 것으로 예상함

• 고속도로에 대한 신뢰성 평가방법 개발이 중요함을 강조하고 이에 대

한 연구수행사항을 발표함

• 또한, 국가별 사례연구에서 한국작성 예정인 보고서 목차(안)에 대해 

발표하고 토론함
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4. 모로코 라바트 교통시설 조사

◦ 모로코는 국민소득이 2800달러(16기준) 수준으로 낮지만 교통시스템, 인프라 시설

수준은 낙후되지 않았음

◦ 도심에는 자동주차 정산기가 있었고, 고속도로 자동요금 징수시스템이 있었음

◦ 교통사고가 다발하고 있고 목격할 수도 있었으며 택시요금이 저렴애 택시가 

대중교통수단으로 이용되고 있었음

<주차요금 정산기> <rabat 도심주차난>

<모로코 rabat 교통사고> <모로코 간선도로망>

<rabat ville 신규역사 공사> <rabat 도심 가로수>
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5. 출장 총평

□ (TC 회의1) 미국, 일본, 독일 등은 방법론상에 논란이 있지만 통행시간 신뢰성 제고효과

를 산정하여 투자논리 개발에 활용하고 있었으며 우리도 방법론과 자료 구축에 대한 

논의가 필요함

□ (TC 회의2) 중국은 고속도로 투자시 지역개발, 일자리 창출 등을 위한 개발프로그램을 

동시에 진행하여 지역발전을 도모하고 있었음

□ (TC 회의3) 남아공 등이 경우 정치적 이유와 지역갈등으로 도로투자가 지연되고 

있고 이를 고용효과 산정으로 투자논리를 개발하려고 하고 있엇음, 또한 스웨덴과 

같은 선진국에서도 고용효과를 도로투자의 사회공헌으로 보고 그 산정에 노력을 기울이

고 있었음

□ (TC 회의4) 한국이 투자감소 등에 대해서는 투자논리 개발과 미 투자로 인한 문제점을 

분석하는 것이 중요하다는 의견이 있었음

□ (TC협력방안)  회의사진, 자료 들을 워크스페이스에 올려 공유하기로 함

□ (TC일정) 각 분과별 사례발표 내용에 대해 좀 더 심층적인 내용을 다음 남미 미팅에서 

발표하기로 함

□ (모로코 교통1) 모로코는 세계1위의 교통사고 국가인 것은 현지 차량탑승 경험에 

비추어 운전자의 난폭운전이 많은 부분을 차지하고 있다고 보여지며, 보행자 안전을 

이한 신호등, 안전시설이 많이 부족해 보였음

□ (모로코 교통2) 모로코 라바트 도심에는 교통법규 위반자를 경찰들이 단속하고 있었으

나 외곽통행에 대해서는 단속사각지대로 보였음

□ (모로코 교통3) 모로코 고속도로 요금도 하이패스 방식으로 자동징수 시스템을 도입하

였고 중분대 여유부지 설치를 통해 장래 확장에도 대비하고 있었음


