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I. 출장개요

1. 출 장 지: 말레이시아 쿠알라룸푸르

2. 출장기간: 2014. 02. 25 ~ 03. 01 (3박 5일)

3. 출 장 자

소속 직급 성명

국토인프라연구본부 연구위원 오성호

국토인프라연구본부 연구위원 정진규

국토인프라연구본부 책임연구원 김종학

국토인프라연구본부 연구원 박종일

  * 국제 세미나 참석자

     ◦ 태  조(5인) : 김설주(부사장), 서웅철(상무), 이승환(이사), 박환영(부장), 박미영(대리)

     ◦ 아세안국가(10인) : 캄보디아_Uon Song, Ly Borin

                          라오스 _ Pholsena Sompong, Lakhonevong Hinphet

                          미얀마 _ Maung Maung Pyone,, Htay Myint Aung

                          베트남 _ Nguyen Tien Thinh,, Han Nhu Quynh(Ms)

                          태국 _ Voravuth Mala, Phuphuakrat Thana   

4. 출장목적

□ 대상국가의 관계자들에게 연구 결과를 보고하고 세미나를 통해 SKRL Missing Link 연계에 대한 

이해도 향상 및 대상국 참여 유도를 통하여 원활한 사업추진을 위함

□ ASEAN사무국 및 대상 5개국의 철도노선 개선에 대한 관계기관 및 관계자 협의, 의견수렴 



- 2 -

II. 출장일정

날짜 출발지 도착지 방문기관/장소 주요 수행업무 관계자

2.25
(화)

인천
쿠알라
룸푸르

(23:00) 현지 도착

2.26
(수)

Royal Chulan 
호텔

국제세미나 개최 준비

2.27
(목)

Royal Chulan 
호텔

(09:00) 국제세미나 개최

   발표Ⅰ: The Study of Arterial Railway 

Network on CLMVT “Result of demand 

analysis and carbon emission reduction 

by ASEAN railway conversion” by Oh 

Sung-ho (Researcher Fellow, KRIHS)

   발표 Ⅱ: The Study of Arterial Railway 

Network on CLMVT “Technical approach 

of Missing Links” by Kim Seoljoo (Vice 

President, TESO)

CLMVT 5개국 
대표 각 2인

KTM(Kereta
pi Tanah 

Melayu) 본사,
KL 중앙역

(14:00) KTM 견학
⚬KTM 기관에 대한 PT 설명

 ⚬KTM 관제센터 방문, 관제실 견학, 관제실 

시스템 운영에 대한 관제실장의 설명 청취

⚬KL역~KL Central역 견학 및 Komuter 

전철 탑승

KTM 관계자

2.25
(화)

쿠알라
룸푸르

(23:00) 현지 출발

2.26
(수)

인천 (07:00) 인천공항 도착
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III. 수행사항

1. 국제세미나 개최

□ 회의일시 : 2014. 02. 27(목), 09:00~13:30

□ 회의장소 : The Royale Chulan Hotel(말레이시아 쿠알라룸푸르)

□ 참 석 자 : 

 ◦ KRIHS(4인) : 오성호(연구위원), 정진규(연구위원), 김종학(책임연구원), 박종일(연구원)

 ◦ 태  조(5인) : 김설주(부사장), 서웅철(상무), 이승환(이사), 박환영(부장), 박미영(대리)

 ◦ 아세안국가(10인) : 캄보디아_Uon Song, Ly Borin

                     라오스 _ Pholsena Sompong, Lakhonevong Hinphet

                     미얀마 _ Maung Maung Pyone,, Htay Myint Aung

                     베트남 _ Nguyen Tien Thinh,, Han Nhu Quynh(Ms)

                     태국 _ Voravuth Mala, Phuphuakrat Thana   

□ 발표

   Presentation Ⅰ: The Study of Arterial Railway Network on CLMVT “Result of demand 

analysis and carbon emission reduction by ASEAN railway conversion” 

by Oh Sung-ho (Researcher Fellow, KRIHS)_부록 참고

   Presentation Ⅱ: The Study of Arterial Railway Network on CLMVT “Technical approach 

of Missing Links” by Kim Seoljoo (Vice President, TESO)_부록 참고

□ 주요 토론

 ◦ Cambodia 의견 및 답변사항(Uon Song/ Under secretary of State of MPWT)

   - 여객열차와 화물열차의 속도를 차별적으로 반영 필요

   - 캄보디아의 경우 표정속도 70km/h는 달성하기 힘들 것으로 판단되며, 속도 증가를 위해서 

많은 입체교차 필요
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   - 최소곡선반경은 1100m(한국기준)로 되어 있는데 캄보디아 철도의 경우 호주에서 설계하

면서 최소곡선반경은 1200m을 적용하고 있음

   - 캄보디아-베트남연결철도가 우선순위가 가장 높게 나온 것이 타당하다고 생각하며, 결과를 

지지하고 감사

 ◦ Lao PDR 의견 및 답변사항(Pholsena Sompong/ Director general of MOPWT)

   - 축중하중 22톤(한국기준) 적용에 대한 질의와 신호, 통신 시스템에 관한 질의가 있었으며, 

신호나 통신은 초기단계의 연구에는 포함하지 않으며 연구가 계속 진행되어 조사 및 설계를 

할 때 자세한 조사를 하여 포함되어야 할 사항으로 처리

 ◦ Myanmar 의견 및 답변사항(Htay Myint Aung/ Assistant General Manager of MR)

   - 미얀마 철도 미싱구간은 Dawei~ 태국 캄차나부리, 무세~라슈우 142km, 무세~초큐 

88 km 등이며, CLMVT 철도 미싱링크는 철도기술표준을 따라 계속 진행 예정

 ◦ Viet Nam 의견 및 답변사항(Nguyen Tien Thinh/ Head of Vietnam Authority )

   - 철도 CO2저감  관련하여, CLMVT 정부는 철도부문이 환경과 경제에 얼마나 영향을 주는지를 

고려하고 있음

   - 한 달 전 캄보디아와 베트남 수상 회담에서 두 국가 연결 신설노선은 표준궤도로 하기로 논의한 

바 있으며, 또한 록닌~호치민, 호치민~껀터, 호치민~붕따우 등의 신설 노선은 모두 표준궤로 

계획하고 있음

   - 캄보디아-베트남 연결철도는 미싱링크 관점에 포커스를 맞추고 있기 때문에 협궤로 계획한 

것이나 향후 표준궤로 확장되어야 할 것

 ◦ Thailand 의견 및 답변사항(Phuphuakrat Thana/ Engineer of STR)

   - 열차속도 20km/h가 아닌, 여객열차의 경우 42~50km/h, 화물열차의 경우 22~30km/h, 

좌석수는 70 seats가 아닌 40 seats로 했을 때의 결과가 추가되면 좋을 것임

   - CO2의 절감량을 화폐가치로 표현할 수 있다면 이해도가 높을 것임
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   - 신규철도(반파이~나콘파놈)이 누락되었고, Chiang Mai를 Chiang Lai로 수정 필요

   - 축하중은 동남아시아의 경우 현재 16톤/축으로 건설하고 있으며 이는 적정하다 판단되나, 

발표자료에서 제시한 22톤/축을 사용한다면 공사비가 너무 증가될 것으로 판단됨 

   - 협궤와 표준궤에 관하여는 아세안네트워크는 협궤이며, 이는 작년 라오스 팍세에서 개최된 

한-아세안 교통장관회의 때 명확히 천명됨

   - 라오스는 3.5km라서 별 관계가 없지만 미얀마는 6,000km, 베트남은 2,500km, 태국은 

4,000km, 캄보디아는 650km가 협궤로 건설되어 있음. 이를 모두 표준궤로 바꾸는 비용은 

막대하여 사실상 불가능함. 미싱링크의 연결은 우선 협궤로 하고 추후 궤간을 통일하는 것을 

고려해 봐야 할 것임

   - 태국의 경우는 정부는 고속철도 등은 표준궤, 기존철도는 협궤 등으로 하여 이원화된 

철도를 구상하고 있음

   ※ 표준궤와 협궤에 관하여는 철도 연장이 긴 태국과 미얀마는 협궤를 주장하였으며 철도 

연장이 적은 라오스는 표준궤 주장

   ※ 베트남의 경우는 협궤 철도 연장이 긴 편이나 2020 국가계획, 2030 국가비젼 등의 상위계획이 

표준궤로 되어 있어 표준궤를 선호하고 있었으며, 캄보디아는 협궤로 되어 있으나 거의 사용하지 

않고, 캄보디아 철도마스터플랜이 표준궤로 계획되어 있음
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□ 방명록
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□ 발표현장 사진

▲ 세미나 1 ▲ 세미나 2

▲ 세미나 3 ▲ 세미나 4

▲ 기념촬영(대표단) ▲ 기념촬영(참석자)
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2. KTM 방문

□ 방문일시 : 2014. 02. 27(목), 14:30

□ 방문장소 : KTM(Keretapi Tanah Melayu) 본사, KL Central Station 관제실

□ 참석자 : 국제세미나 참석자 전원 및 관계자

□ 주요 수행사항

⚬KTM 기관에 대한 PT 설명

 - 말레이시아 철도 현황

 - 3대 간선(웨스트코스트 선, 이스트코스트 선, 케다 선) 운영 현황

 - 태국, 싱가포르와의 국제철도 연결 현황

⚬KTM 관제센터 방문, 관제실 견학, 관제실 시스템 운영에 대한 관제실장의 설명 청취

 - 쿠알라룸푸르 광역 및 도시철도 운영 현황

 - 관제시스템 설명

⚬KL역~KL Central역 견학 및 Komuter 전철 탑승

 - 쿠알라룸푸르의 2대 중앙역인 KL Central 역과 KL(쿠알라룸푸르)역 견학

 - KTM Komuter 탑승

⚬기관소개

  - 말레이시아 철도공사

  - Keretapi Tanah Melayu Berhad

  - 1992년 설립

  - 영업지역 : 말레이시아, 싱가포르

  - 보유선로 : 1,699km

  - http://www.ktmb.com.my

  - 문의처: callcenter@ktmb.com.my
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⚬견학 주요 사진

▲ KTM 소개 ▲ KTM 사업 설명

▲ KTM 관제실 ▲ KTM Komuter 실내

▲ KTM 본사 ▲ 기념촬영
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IV. 부록

□ 세미나 발표 자료집(국제세미나 개요)
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□ 세미나 발표자료(발표 1)
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□ 세미나 발표자료(발표 2)
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